& SPREMUTI AL CASELLO Niente svoltall secondo concessionario italiano

Altro che autostrade
pubbliche: oralo Stato
studia il regalo a Gavio

»Giorgio Ragazzi

contratti di concessione prevedono chele auto-
strade vengano ammortizzate nel corso della
concessione e poi alla scadenza devolute “gra-
tuitamente” allo Stato concedente. In'Spagna
hanno stabilito che alla scadenza delle concessioni
non faranno nuove gare, i pedaggi verranno aboliti
elo Stato gestira la manutenzione come peril resto
dellaretestradale. In Italiainvecele concessioniso-
no in pratica perpetue, vuoi per le continue proro-
ghe vuoi perché a scadenza vengono rimesse in ga-
ra. Lo Statorimetteagaraancheautostrade gia am-
mortizzate per continuare cosi a condividere con i
concessionariipedaggiimpostiagliutenti. Unafor-
ma di tassazione occulta che grava sulla mobilita.

QUESTE GARE rischianod’altrondediesseresolofor-
mali. I concessionari uscenti sono molto avvantag-
giatirispettoaeventuali concorrenti, iz primis per-
ché questi dovrebbero pagarloroimmediatamente
gli indennizzi di subentro, cioé la parte non ancora
ammortizzata di investimenti che i concessionari
concentrano negli ultimi anni di contratto proprio
per massimizzare gli indennizzi e scoraggiare la
concorrenza. L'esborso per chi intendesse suben-
trare & poi accresciuto dal fatto che le gare vengono
confezionate in “pacchetti” che includono varie
tratte dello stesso concessionario. Considerando
poi gli stringenti requisiti richiesti, gli elevati costi
di preparazione delle offerte, I'alta probabilita di ri-
corsi legali che si trascinano per anni, qualunque
concorrenza ¢ fortemente scoraggiata.

Per questo ha fatto scalpore I'episodio relativo al
rinnovo delle concessioni delle tratte autostradali
A21 Torino-Piacenza, A5 Torino-Quincinetto, la
Bretella di collegamento A4/A5 Ivrea-Santhid, la
diramazione Torino-Pinerolo eil Sistema autostra-
dale tangenziale torinese (Satt), tutte del gruppo A-
stm, cioé il gruppo Gavio. Questo si era aggiudicato
la gara a novembre scorso, ma ¢ stato poi escluso
“per mancanza dei requisitida
parte della capofila concessio-
naria”, la Salt, Societa Auto-
strada Ligure Toscana, anche
$e 1 requisiti erano posseduti
dalle imprese mandanti (Iti-
nera, Euroimpianti, Sinelec e
Proger). 11 Consiglio di Stato
harespintoil ricorso presenta- -
to dalle societa del gruppo A-
stm contro l'esclusione dalla
gara e le concessioni che po-
trebbero dunque passare da
Gavio all'unico altro offerente,

IL GRUPPO

ELAFFARE
SALT-SIS

ASTM é controllata
dalla famiglia

Gavio (nella foto,
Beniamino Gavia),
storicamente vicina
al centrosinistra.

E il secondo
concessionario
italiano, con 1400 km
di rete. Ha perso

la gara per le tratte
piemontesi (A21, A5,
A4-AB), il 10% della
rete nazionale,

che gia possedeva,
ora scadute

Le concessioni piemontesi

Il colosso haperso lagara
per le tratte che gia possiede,
ma il ministero pensa a rifarla
perché i rivali offrono poco

il Consorzio SIS, gruppo italo-spagnolo controllato
dalla torinese famiglia Dogliani. Sarebbe la prima
volta in Italia che un concorrente vince una gara
contro il concessionario uscente. Ma non ¢ chiaro
come andra a finire.

Sembra che il ministero delle Infrastrutture
stia considerando I'eventualita di annullare la ga-
ra per la A21 perché l'offerta del consorzio SIS ge-
nererebbe minoriintroiti perlo Statopercirca 750
milioni. Viene cosi messo in evidenza il fatto che i
pedagginon servono soloa coprireicostidelle au-
tostrade ma anche, e soprattutto, a generare cassa
per lo Stato. Un’imposta occulta, forse incostitu-
zionaleperchédecisadal governo. C’¢ dachiedersi
seipunteggidellegareattribuisconounpesomag-
giore a chi offre di applicare pedaggi piti bassio a
chi offre di stornare maggiori proventi allo Stato.
Quest’ultimo miraamassimizzareisuoiincassioa
tutelare i pedaggiati?

UN'EVENTUALE decisione di annullare la gara perla
A21 solleverebbe anche alire questioni. Se l'offerta
del consorzio SIS & ritenuta insoddisfacente, per-
ché & stata ammessa alla gara in primo luogo? I ti-
morinon riguardanola SIS, cheavraisuoi braviav-
vocati, ma il messaggio che verrebbe trasmesso dal
ministero: chiunque pensi di concorrere in gare
contro i coricessionari uscenti non ha alcuna chan-
ce.Soprattutto se, unavoltaannullataquestagara, il
ministeroriproponesse unanuovagaraperlestesse
concessioni, che certamente verrebbe riaggiudica-
ta alla Astm, magari in assenza di concorrenti.

1l ministero potrebbe uscire da questa brutta vi-
cenda dando attuazione a quanto previsto dal con-
tratto, cioé riprendendosi I'autostrada senza alcun
obbligo di rimetterla in gara.

La gestione potrebbe essere svolta in house,
senzagara, come gia fatto perla Autobrennero, af-
fidandola gestioneall’Anas o ad altro ente pubbli-
co. I pedaggi potrebbero essere aboliti, o ridotti a
coprireisoli costi. Sarebbe un primo passo crucia-
le per un cambiamento
dipolitica chetenda ad
abolire le concessioni
man mano che scado-
no. L'indennizzo di su-
bentro dovuto all’Astm
€ poco piu di un centi-
naio dimilioni, briciole
per uno Stato che pro-
getta di spendere 27
miliardi per’Alta velo-
cita Salerno-Reggio
Calabria.
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